) Q
Union des Secteurs'd’Energie du Département de ['Aisne



MGBILIZE | power
su M MAI HE TTTTTTTTTTTTTTTT solutions
j INTRODUGTION

SDIRVE DE L'USEDA
j SPECIFICITES DU TERRITOIRE

/JZ PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE
y D'ANALYSE DU BESOIN



M%BILIZE | Power

BEYOND AUTOMOTIVE solutions

. INTRODUGTION



La mobilité électrique
en France



LALOM* ETLALOI CLIMAT ET RESILIENCE FIXENTLE =" | sisen
CAP POUR UNE SORTIE COMPLETE DES FOSSILES A
HORIZON 2030

véhicules thermiques ?
Voté en commission européenne (EU)

Obligation de ZFE

pour les agglomération de plus de 150 000

habitants
Equipement des parkings de plus de Fin de vente des véhicules a énergies fossiles
20 plqces VP, VUL et véhicules lourds de transport de personnes et

pour les parkings de plus de 20 places

Objectif pour les
constructeurs de
95gC0O2/km en moyenne

S 'Eso\g'jke” CVC'elw'-VTSLetEU Fin de vente des VP de plus de 123gC02/km
< m pour les VUL (EU) soit 959C02/km NEDC

|
|
|
| .
1 pdch de charge par tranche de 20 places : marchandises
|
|

70% des renouvellements en véhicules a faibles
émissions
des flottes publiques et des flottes privées de plus de 100 véhicules

Décarbonation compléete

des transports
en émissions directes

Objectif de réduction de 37,5% les émissions
par rapport & 2021 pour les VP et 31% pour les VUL (EU)

*Loi d’Orientation sur les Mobilités | 5


https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000043957192
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFSCTA000043957081
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/article_lc/LEGIARTI000039668747
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000043957176
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/article_lc/LEGIARTI000039668747
https://www.europarl.europa.eu/news/fr/press-room/20220603IPR32129/soutien-a-l-objectif-de-zero-emission-pour-les-voitures-et-camionnettes-en-2035
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=celex:32019R0631
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PLUSIEURS CAS D'USAGE DES BORNES DE REGHARGE -~~~ ' =~

* Puisqu’un véhicule passe 95% de son temps immobilisé, il convient d’adapter la puissance de charge de la borne a 'usage du
véhicule pour limiter les colts

RECHARGE PRINCIPALE RECHARGE D'OPPORTUNITE RECHARGE EN TRANSIT

S
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>
2
2
z
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7
9
e
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Modele 1 - Recharge normale ou rapide en courant alternatif avec prise Type 2 Modele 2 - Recharge rapide en courant continu avec prise de type CHAdeMO ou Combo 2
(mode 3) avec conversion AC/DC au niveau du véhicule rechargeable (mode 4) avec conversion AC/DC au niveau de la borne

DC

Convertisseur
AC/DC

' Batterie [
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Recharge normale Recharge rapide

Puissance recharge m 3,7 kw 50 kw 100 + kW

Domestique Combo CCS

Type de prise

Autonomie
récupérée en 30 min
de charge

22 km 100 km

Type d’'usage Sy
Recharge itinerante

* Un véhicule passe en moyenne 95% de son temps immobilisé - il convient du
véhicule pour limiter les colts



Prise

Une borne peut comporter
une ou plusieurs prises.

Point de charge

C’est 'emplacement de
stationnement desservit par
une borne. On peut donc avoir
plusieurs points de charge pour
une seule borne

c’est une zone composée de plusieurs points de

Source du visuel: Chargemap

BORNE, POINT DE GHARGE, STATION..
DE QUOI PARLE-T-ON ?

Station de recharge

charge

SBILIZE | pPower
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Borne de
recharge

Cable de charge

Peuvent étre intégrés &
la borne (recharge
rapide) ou non intégré, &
ramener par |'utilisateur
(recharge normale)
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I'UN VEHICULE

Source : courbe de charge du Hyundai Kona électrique — Forum Automobile Propre

power
solutions
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PLUS DE
REPARTIS DE FAGON HETEROGENE

e Contre a peine 32 736 PDC en 2020, I'année 2021 a vu une accélération considérable des déploiements (53 667
PDC) , et 'année 2022 continue donc sur la méme lancée

. La répartition des points de charge n’est cependant pas équilibrée partout sur le territoire. L’lle de France possede la
plus grande concentration de PDC, contre une quasi absence dans les DROM-COM

Evolution du nombre de points de recharge
ouverts au public par année

10 161

Source : Avere

161

Réunion

M%BILIZE
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Points de recharge par région
TOTAL : 71 630

e 63

Guadeloupe Martinique

power
solutions

39

Guyane
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https://www.avere-france.org/wp-content/uploads/2022/05/GIREVE_Barometre-IRVE-DGEC-AVERE_Externe_Mai2022_vAA.pdf
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SDIRVE et compétence
IRVE



QU'EST-GE QUE LE SDIRVE?

L'objectif d'un SDIRVE
est de définir les priorités
de l'action des autorités
locales afin de parvenir
une offre de recharge
suffisante pour les
véhicules électriques

Mobilize  Power  Solutions
accompagne les
établissements publics dans la
réalisation des Schémas
Directeurs pour Infrastructures
de Recharge pour Véhicules
Electriques (SDIRVE).

ANALYSE

CONGERTATION
vy

“BILIZE
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Le schéma directeur permet
de planifier le déploiement des
stations de recharge ouvertes
au public sur un territoire, a un
horizon de temps opérationnel
et prospectif.

STRATEGIE sulvi

power
solutions




ETAT DAVANGEMENT DU SDIRVE

ETAT DES LIEUX

ANALYSE

Collecte des

Envoi d’'un courrier réponses au
(papier) et d'un questionnaire
questionnaire de collecte
d'information auprés des
contacts identifiés

CONGERTATIONS

avecles
acteurs
publics

Analyse des réponses collectées

Discussion avec les acteurs privés impliqués sur le territoire

Septembre ad Décembre 2022

SBILIZE | pPower
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Réunion pléniére
le 16/01

Analyse effectuée
en fonction des
spécificités locales

STRATEGIE TERRITORIALE

Quantification

Répartition des points de Analyse
géographique charge par technico-
du besoin maille financiere
géographique

Janvier 2023

Février 2023 __
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Article L2224-37 du CGCT

Sous réserve d'une sur leur territoire,

des infrastructures de charge nécessaires a I'usage de véhicules électriques ou hybrides
rechargeables [...] ou mettre en place un service comprenant la création, I'entretien et I'exploitation de
telles infrastructures ou points de ravitaillement. L'exploitation peut comprendre I'achat d'électricité [ ...]
nécessaire a I'alimentation des véhicules ou des navires.

Elles peuvent aux établissements publics de coopération intercommunale
exercant les compétences en matiere d'aménagement, de soutien aux actions de maitrise de la demande
d'énergie ou de réduction des émissions polluantes ou de gaz & effet de serre,

, aux autorités organisatrices de
la mobilité mentionnées au titre lll du livre Il de la premiere partie du code des transports et, en lle-de-
France, a lle-de-France Mobilités.

16


https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000043215028
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UN SUIVI COORDONNE IMPLIQUANT LES ACTEURS % | ==~

PRIVES

« CHARTE IRVE »

Une charte de bonnes pratiques par laquelle les
signataires s’engagent a assurer une
transparence sur les projets de deploiement et
les objectifs de qualité de service afin de
coordonner les reseaux d’infrastructures de
recharge a I'échelle du département.

« CLUB IRVE »

Ce club de concertation ouvert permettra de coordonner
'offre, de créer des synergies et ainsi d’optimiser les
investissements et la qualité de service. Les principes de
gouvernance de ce club (objectif, fréquence, principe
d’animation, etc) sont a définir collectivement
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USEDA et la Mobilité
Electrique
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0 500 1,000 1,500 2,000 2,301

Densité de Population (hab/km?)

CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE

* Les communes rattachées a 'USEDA couvrent plus de la quasi-totalité du
département :

* llcouvre 7 400 km?

* llcompte 792 communes

* Unterritoire peu densément peuplé
517 333 habitants

¢ Avec une densité moyenne de 70 hab./km?
Reir‘;v:«

e L'USEDA couvre 19 EPCI

* Le territoire est principalement rural, beaucoup de petites villes et villages :

e 72,6% des communes du territoire ont moins de 500 habitants

M%BILIZE | power
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0 20 40 60

Proportion de Ménages en Parking Individuel (%)
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MENAGES & STATIONNEMENT

 Tres forte proportion de ménages ayant un parking individuel
privatif (61%)

-~ Recharge au domicile facilitée car les ménages peuvent installer une simple
prise renforcée pour se recharger la nuit a leur domicile.

- Implantation de recharge pilotée possible pour réduire la tension sur le réseau
électrique (modification compteur électrique)



0 20 40 60

Proportion de Ménages Multimotorisés (%)

MENAGES & MOTORISATION

* Le taux moyen de motorisation des ménages est de 83,2%
*  Plusde 4 communes sur 10 ont un taux de motorisation supérieur a 90%

* L’Est et le Sud du territoire sont les plus motorisés
* 37,1% des ménages sont multi-motorisés

* La multi-motorisation joue un réle tres important pour établir le potentiel de
conversion au véhicule électrique des ménages d'un territoire

M%BILIZE | power
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e A

0 20,000 40,000 53,277

RO EMPLOIS & POINTS D'INTERETS

¥

.
4 2
NPT -
b ‘..i-* 4

Nombre d Emplois

Légende

3

Points d’intéréts susceptibles de générer du trafic routier et un
besoin de recharge de véhicule électrique (centres
commerciaux, centre urbains, gares, aéroports, sites
touristiques, etc...)

-  Plusily a de points d'intéréts plus le point est foncé

- Plus la zone d'attractivité du point d'intérét est large plus le
diametre du cercle est grand.

500 1,000 1,500 2,000 2500 3,000 3,500 3,988 eNombre d'emPIOiS/mqi"e

Parc

On constate que les points d’intéréts ainsi que les emplois sont

L;va\nd-,' §

Saint-Quentin
Laon

Coulommiers SOiSSOhS

MAILLE COMMUNALE Chéteau-Thierry

Chauny

M%BILIZE | pPower
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2 Provins.

Romilly-sur-
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Nombre de Véhicules Rechargeables VR

Reims

o AR
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>

Coulommiers

MAILLE COMMUNALE
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Romilly-sur-

0

2 4 6

Proportion de Véhicules Electriques VE (%)

Coulommiers

Reims

MAILLE GOMMUNALE

M%BILIZE | power
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Romilly-sur-

AVANGEMENT DE LA
MOBILITE ELECTRIQUE

* Au 1° janvier 2022%, le territoire couvert par
I'USEDA comprend un total de :

(Véhicules Electriques)
(Véhicules Hybrides Rechargeables)
(Véhicules Rechargeables)

Un atypisme dans la ville de
Villers-Cotteréts : tous les véhicules de
fonction de Volkswagen sont immatriculés sur
la commune de Villers-Cotteréts, ce qui
représente véhicules rechargeables (VE
+ VHR) qui ne sont pas destinés au territoire
de 'USEDA. Ces 904 véhicules ont donc été
soustraits du calcul ci-dessus.

* Le du territoire est de
, ce qui est



273 points de charge déployés
par 'USEDA

es de la Thiérache

145 points de charge déployés
par les acteurs privés

8 points de charge déployés par
des communes / acteurs
publiques

Recharge normale <7kW

Recharge accélérée <=22kW

Recharge rapide 24 a 50kW

TOTAL = 429 points de charge Recharge ultra rapide >50kW

déployés sur le territoire B Communes adhérentes

wmm==_ Contours EPCI

CC du Canton de Cheali




ANALYSE DES IRVE EXISTANTES DU TERRITOIRE USEDA - Données statiques

Restauration/ Opérateurs/Concessions/Par
Divertissement kings 3%

2%

Communes
4%

26



: j PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE D'ANALYSE
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UNE ANALYSE BASEE SUR LES USAGES
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Gomprendre les usages du véhicule rechargeable et les comportements
fui guident Ia recharge est le meilleur point d'entrée pour anticiper les
hesoins présents et a venir

Définir les utilisateurs et le type de
véhicule associé permet de connaditre
pour chacun un objectif d'utilisation.

Nous déclinons ainsi 5 usages pour la
voiture électrique :
Véhicule a usage personnel
Véhicule a usage domicile / travail
Véhicule a usage transit
Véhicule d'entreprise
Véhicule de livraison

A partir des retours d’expérience et de
la littérature, pour chaque usage, des
caractéristiques de véhicule et de
roulage sont définis capacité de

batterie, kilométrage annuel,
consommation du véhicule.
Nous définissons également des

comportements de recharge :

Proportion de recharge a domicile, en
itinérance, par opportunité

Consommation énergétique
recharge
Puissance soutirée

par

Recharges de jour ou de nuit
Selon les capacités de stationnement &
domicile, I'usage de la recharge sera
considéré différemment.

solutions



UNE SCENARISATION POUR ANTICIPER LES
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EVOLUTIONS FUTURES

Etre en mesure de prévoir les évolutions de motorisations des véhicules

tlans le parc automobile permet d'anticiper le volume d'infrastructures de
recharge a proposer

—— SCENARIO DES VENTES
USAGE

Selon le contexte politique, la prise de
conscience des enjeux
environnementaux ou la rapidité de
développement des technologies,
plusieurs futurs s'offrent d nous.

Mobilize Power Solutions propose un
scénario d'évolution du parc construits
a partir :

Des objectifs nationaux

Des tendances des derniers mois
et années

Du toux de renouvellement des
véhicules

Des obligations légales



LA GLE DES BONS DEPLOIEMENTS : REPARTIR
GEOGRAPHIQUEMENT LES BESOINS

SCENARIO DES VENTES

USAGE

power
solutions
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En connaissant les utilisateurs et leurs pratiques, il est possible d'analyser

le territoire pour connaitre oil se situeront les hesoins de recharge

REPARTITION GEOGRAPHIQUE

Chaque type de recharge
posseéde ses lieux qui lui sont
associés.

De la recharge résidentielle a
I'aire de service pour la grande
itinérance; Mobilize priorise les
lieux d’'implantation compte tenu
des caractéristiques socio-
démographiques et des

aménagements du territoire :
* Ménages avec population cible
*  Masse salariale

* Hébergements touristiques

* Axes de fréquentation

+  Etablissements d’accueil public

Cette analyse se fait a un échelon
infra-communal, la maille IRIS



VARIABLES DE MODELISATION

REPARTITION GEOGRAPHIQUE

— SGENARIO DES VENTES

Densité de Population

Emplois

Part des ménages « monomotorisés »
Part des ménages motorisés

Part des ménages « multimotorisés »
Sites d’intérét touristique

Part des ménages a parking individuel
Part d’actifs CSP 2 & 3 « aisés »

Part d’actifs

Parc de Véhicules Rechargeables (VR)
Part de maisons individuelles

Compatibilité du territoire au VE



SCENARISATION DU PARG AUTOMOBILE

350 000

300 000

250 000

200 000

150 000

100 000

50 000

0

Scénarisation de d'évolution du parc automobile de
Véhicules Particuliers (VP) a I'horizon 2030

>
%
S

™ ) © A > )
v % v v v {
m Véhicules Thermiques mVHR mVE

power
solutions
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Véhicules Thermiques (VT) 306 620 298 369 250505
Véhicules Hybrides

Rechargeables (VHR) 2395 5747 20819

Véhicules Electriques (VE) 3131 8030 40821
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ORIENTATIONS STRATEGIQUES POUR

Déploiement
financierement
soutenable pour
'USEDA

Maillage du
territoire sans
oublier les zones
les plus isolées

Qualité de service Evolution

en cohérence avec technologique et des
les standards du usages de la recharge
marché



CONTACTS

GUILLAUME
KOSMAN

RESPONSABLE POLE CONSEIL
gk@mobilize-ps.fr
+336344845 42

better quality of life. A world where
onsible, with less pollution, fewer
. of resources, and @ CO2 emission.
y for anyone, whether they are an
en a local collectivity. It was time
to tgking action on a large scale,

‘ ns, accessible to everyone,
er with other mobility players.
oviding real solutions for the
1d smart mobility services.
juality of life for everyone

 live and where they

me a daily reality
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